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Zusammenfassung

in der Stadt Unterschleillheim soll der Bebauungsplan Nr. 89¢ ,Alter Lohhofer
Ortsteil* aufgestellt werden. Das Plangebiet liegt unmittelbar stidéstlich der Bahnlinie
Minchen — Regensburg sowie der S-Bahn-Linie 1 und ist im wesentlichen bebaut.

In der vorliegenden Untersuchung wurden die Schallimmissionen durch die Bahnlinie
Munchen — Regensburg sowie der S-Bahn-Linie 1 fir den Bereich des Gebietsplanes
Nr. 1 (mit den Gebieten 1.1 bis 6) und des Gebietsplanes Nr. 2 (mit den Gebieten 7
bis 10.3) berechnet.

Die Berechnungen wurden unter Berucksichtigung der Zugzahlen [4] fur den Zustand
2008 durchgefihrt (siehe Gebaudelarmkarten im Anhang A). Zuséatzlich wird ange-
geben, weiche Schallpegelzunahme mit den Verkehrszahlen fur das Prognosejahr
2015 zu erwarten ist.

Die schalltechnische Untersuchung hat folgendes ergeben:

Bereits auf Basis der Zugzahlen fur den Zustand 2008 werden die schalltechnischen
Orientierungswerte der DIN 18005 im Untersuchungsgebiet in weiten Bereichen — vor
allem an den zur Bahnlinie hin orientierten Fassaden — Gberschritten (vgl.
Gebaudelarmkarten im Anhang A bzw. Kapitel 4.2.1.)

In den unterschiedlichen Gebieten innerhalb der Gebietsplane 1 und 2 (WR, WA, Ml)
treten im ungunstigsten Fall die folgenden Uberschreitungen auf:

o WR-Gebiete Uberschreitungen tagsiber um bis zu 10 dB(A) und
nachts um bis zu 19 dB(A)

e WA-Gebiete Uberschreitungen tagsiiber um bis zu 13 dB(A) und
nachts um bis zu 22 dB(A)

o Mi-Gebiete Uberschreitungen tagsiiber um bis zu 5 dB(A) und
nachts um bis zu 14 dB(A)

Bis auf die Gebiete WR 10.1 bis WR 10.3 werden auch die (héher ausfallenden)
Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV Uberschritten — zumindest in der Nachtzeit.

Mit den Verkehrszahlen fiir das Prognosejahr 2015 wirden die Schallimmissionen an
den Gebauden prinzipiell um rund 6 dB(A) in der Tageszeit und 2 dB(A) in der Nacht-
zeit hoher ausfallen.

Hinweise und Empfehlungen:

Bei der Bewertung der schalltechnischen Situation fur das Prognosejahr 2015 ist
allerdings zu prufen, ob fur die deutliche Verkehrszunahme (vgl. Anhang D) ein
Ausbau der Bahnlinie erforderlich ist und daher aktive SchallschutzmaRnahmen an
der Bahnlinie im Rahmen des Ausbaus realisiert werden mussen. Die
Beurteilungspegel wurden in diesem Fall nicht um die o. g. Werte ansteigen.

Aufgrund der méglichen hohen mittleren Maximalpegel bei Zugvorbeifahrten ist zu
empfehlen, im Rahmen von Neu-, Um- und Erweiterungsbauten die schalltechnische
Situation am Gebaude auch hinsichtlich der mittleren Maximalpegel rechnerisch
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ermitteln zu lassen und die mittleren Maximalpegel bei der Festlegung der
erforderlichen Schallddmm-MaRe der AuRenbauteile zu berlicksichtigen.

Wir empfehlen, bei Vorliegen der Grundriss- und Fassadenplanung des Neu-, Um-
oder Erweiterungsbaus die Berechnung der erforderlichen Schallddmm-Male der

Fenster nach dem detaillierten Verfahren der VDI 2719 ,Schalldammung von

Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen® durchfiihren zu lassen.

Fur den technischen Inhalt
verantwortlich:

(=

Dipl.-Ing. (FH) Christian Weigl
Telefon +49 (0)89 85602 - 250
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1 Situation und Aufgabenstellung

In der Stadt UnterschleiBheim soll der Bebauungsplan Nr. 89c ,Alter Lohhofer
Ortsteil* aufgestellt werden. Das Plangebiet liegt unmittelbar stidéstiich der Bahnlinie
Minchen — Regensburg sowie der S-Bahn-Linie 1 und ist im wesentlichen bebaut
(siehe Abbildung auf Seite 2 im Anhang A).

Im Bericht Nr. 36 185/1 vom 15.12.1997 wurden die Schallimmissionen bereits tber-
schlagig berechnet, die ausgehend von der o. g. Bahnlinie (mit dem damals geplan-
ten Streckenausbau) in den Bereichen der Gebietsplane Nr. 1 und Nr. 2 des Bebau-
ungsplanes Nr. 89c zu erwarten sind. -

In einer aktuellen Untersuchung sollen die Schallimmissionen durch die Bahnlinie
Minchen — Regensburg sowie der S-Bahn-Linie 1 fur den Bereich des Gebietsplanes
Nr. 1 (mit den Gebieten 1.1 bis 6) und des Gebietsplanes Nr. 2 (mit den Gebieten 7
bis 10.3) neu berechnet werden. Die Beurteilungspegel sollen dabei an den Haupt-
gebauden der bereitgestellten Gebietspldne Nr. 1 und Nr. 2 angegeben werden.
Unabhangig von der vorhandenen Gebaudeausfuhrung sollen - gemaf Abstimmung
mit der Stadt UnterschleiBheim [2] - in den einzelnen Gebieten (WR und WA) fur die
zuldssigen Haustypen A — D der Haustyp A und fir die zuldssigen Haustypen B - D
der Haustyp C zugrunde gelegt werden. In den MI-Gebieten 7 und 8 soll bei allen
Gebauden eine 3geschossige Bebauung zugrunde gelegt werden.

Auflerhalb des Bebauungsplangebietes befindet sich auf Flur-Nr. 997 (Alexander-
Pachmann-Straf’e 13) ein Altenwohnheim. GemaR den Angaben durch die Stadt
UnterschieiBheim [2] wird das Altenwohnheim in den ndchsten Jahren abgerissen
und durch ein niedrigeres Gebaude ersetzt. Da die Lage der neuen Gebdude heute
noch nicht feststehen soll das Grundstiick Flur-Nr. 997 in der schalltechnischen
Untersuchung unbebaut zugrunde gelegt werden.

Die aktuelle Zugauskunft der DB AG [4] nennt Zugzahlen fir den Zustand 2008 und
fur das Prognosejahr 2015 (siehe Anhang D). GeméaR den Angaben durch die Stadt
UnterschleiBheim [2] ist die angegebene Zunahme von 235 Zige im Jahr 2008 auf
314 Zuge im Jahr 2015 erst nach dem Ausbau der Bahnlinie méglich. Es sollen daher
die Schallimmissionen auf Basis des Zustandes 2008 berechnet werden und zusétz-
lich angegeben werden, welche Schallpegelzunahme mit den Verkehrszahlen fir das
Prognosejahr 2015 zu erwarten ist.

M77 322/1 wglintz )
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2 Anforderungen an den Schallschutz

Hinweise zur Beriicksichtigung des Schallschutzes im Stadtebau gibt die Norm

DIN 18005 [5].Sie enthélt im Beiblatt 1 [6] schalltechnische Orientierungswerte fur die
stadtebauliche Planung, deren Einhaltung oder Unterschreitung wiinschenswert ist,
um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebiets oder der betreffenden Bau-
flache verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastungen zu
erfullen.

Die schalltechnischen Orientierungswerte fur Verkehrsgerausche betragen in:

reinen Wohngebiete (WR), Wochen- tagsuber 50 dB(A)
endhaus- und Ferienhausgebiete nachts 40 dB(A)
allgemeinen Wohngebiete (WA), Klein- tagsuber 55 dB(A)
siedlungs- (WS) und Campingplatzgebiete = nachts 45 dB(A)
besonderen Wohngebieten (WB) tagsiiber 60 dB(A)

nachts 45 dB(A)
Misch- und Dorfgebiete (MI/MD) tagsiber 60 dB(A)

nachts 50 dB(A)
Gewerbe- u. Kerngebiete (GE/MK) tagsuber 65 dB(A)

nachts 55 dB(A)

Fur die Beurteilung ist in der Regel tags der Zeitraum von 06:00 bis 22:00 Uhr und
nachts der Zeitraum von 22:00 bis 06:00 Uhr zugrunde zu legen.

AuBlerdem sind folgende Hinweise gegeben:

Der Belang des Schallschutzes ist bei der in der stédtebaulichen Planung erfor-
derlichen Abwagung der Belange als ein wichtiger Planungsgrundsatz neben
anderen Belangen - z.B. dem Gesichtspunkt der Erhaltung Gberkommener
Stadtstrukturen - zu verstehen. Die Abwégung kann in bestimmten Fallen bei
Uberwiegen anderer Belange - insbesondere in bebauten Gebieten - zu einer
entsprechenden Zuriickstellung des Schallschutzes fihren.

Die Beurteilungspegel der Gerausche verschiedener Arten von Schallquellen
(Verkehr, Industrie und Gewerbe, Freizeit) solien jeweils fur sich allein mit den
Orientierungswerten verglichen und nicht addiert werden.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, beste-
henden Verkehrswegen und in Gemengelagen lassen sich die Orientierungs-
werte oft nicht einhalten. Wo im Rahmen der Abwéagung mit plausibler Begriin-
dung von den Orientierungswerten abgewichen werden soll, weil andere Be-
lange Uberwiegen, sollte méglichst ein Ausgleich durch andere geeignete Mal3-
nahmen (z.B. geeignete Gebaudeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche
SchallschutzmafRnahmen - insbesondere fir Schlafraume) vorgesehen und pla-
nungsrechtlich abgesichert werden.

Uberschreitungen der Orientierungswerte und entsprechende MaRnahmen zum
Erreichen ausreichenden Schallschutzes sollen in der Begriindung zum Bebau-
ungsplan beschrieben und ggf. in den Planen gekennzeichnet werden.

M77 322/1 wglntz )
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* Bei Beurteilungspegeln tber 45 dB(A) ist selbst bei nur teilweise geéffnetem
Fenster ungestorter Schlaf haufig nicht mehr maéglich.

Das Bayerische Staatsministerium des Innern fiihrt in eéinem Rundschreiben vom
10.06.1996 [8] aus, dass die im Beiblatt 1 der DIN 18005 [6] niedergelegten Orientie-
rungswerte fur Verkehrsgerduschimmissionen abwagungsfahig sind:

g9 e

Diese Richtlinie hat nicht die Qualitét einer Rechtsvorschrift, sondern gilt als antizi-
piertes Sachversténdigengutachten. Die dort niedergelegten Orientierungswerte sind
somit abwéagungsféhig. Die Rechtsprechung hat zu einem konkreten Einzelfall Uber-
schreitungen der Orientierungswerte um 5 dB(A) anerkannt.

Nicht gekléart ist die Frage, ob ... auch Pegel (berschritten werden diirfen, die den
Grenzwerten des § 2 der 16. BImSchV entsprechen.

Die 16. BImSchV gqilt fiir den Fall einer Planung eines Baugebietes an einer beste-
henden Stral8e nicht. Deren Grenzwerte sagen aber fir ihren Anwendungsbereich
aus ..., dass sie zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkun-
gen durch Gerédusche erforderlich sind und eingehalten werden miissen. Diese
Grenzwerte sind daher beim Nebeneinander von Verkehrsweg und Baugebiet ein ge-
wichtiges Indiz daftr, wann mit schédlichen Umwelteinwirkungen durch Gerdusche
zu rechnen ist. Sollten die Werte der 16. BImSchV an schutzwirdigen Rdumen nicht
eingehalten werden kénnen, diirfte eine Uberschreitung in geringem Umfang nur bei
entsprechend gewichtigen Griinden Ergebnis einer gerechten Abwégung sein.

“

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [9] betragen in:

reinen und allgemeinen Wohn- tagsuber 59 dB(A)
gebieten und Kleinsiedlungsgebieten nachts 49 dB(A)
Kerngebieten, Dorfgebieten und tagsiber 64 dB(A)
Mischgebieten nachts 54 dB(A)
Gewerbegebieten tagsuber 69 dB(A)

nachts 59 dB(A)

Schallemissionspegel

Der Schallemissionspegel L, g eines Schienenweges (Mittelungspegel in 25 m Ab-
stand von der Gleisachse) wird nach SCHALL 03 [7] aus Art, Anzahl, Lange, Schei-
benbremsanteil und Fahrgeschwindigkeit der Ziige berechnet. Hinzu kommen
Zuschlége fur die Streckenbeschaffenheit (z.B. Art der Schwellen) sowie fur Bahn-
Ubergénge, Bricken und enge Kurven.

Die fir die Emissionsberechnung erforderlichen Angaben haben wir von der DB AG
erhalten [4] (siehe Anhang D). Im Gegensatz zu friiheren Jahren werden von der DB
AG neben den Zugzahlen fur den Istzustand (2008) auch Prognosezahlen fur das
Jahr 2015 zur Verfigung gestellt. Nach Ricksprache mit der DB AG wird die
Prognose unter Annahme einer hypothetischen, maximalen Verlagerung des Guter-
verkehrs von der Strale auf die Schiene angefertigt. Somit unterscheiden sich die

M77 322/1 wgl/ntz _
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Bestandszahlen und die Prognosezahlen vor allem im Bereich des Guterverkehrs
erheblich. Aus diesem Grund werden nachfolgend die Schallemissionspegel sowohl
fur den Zustand 2005 als auch fir die Prognose 2015 berechnet.

Die Berechnung der Schallemissionspegel sowie die angesetzten Verkehrsmengen
kénnen dem Anhang B entnommen werden. Die Ergebnisse sind in den nachfolgen-
den Tabellen zusammengefasst. In Tabelle 1 werden die Schallemissionspegel fir
den Zustand 2008 und in Tabelle 2 fur die Prognose 2015 angegeben.

Tabelle 1. Schallemissionspegel L, tagstiber/nachts in dB(A) — Zustand 2008

Strecke / Abschnitt LmeTr LmeN

in dB(A) in dB(A)
5500 / UnterschleiBheim Lohhof 70,8 69,4
5500 / UnterschleiRheim Lohhof 73,8 72,4
im Bereich Bahnuibergang

Tabelle 2. Schallemissionspegel Ly, g tagstber/nachts in dB(A) — Prognose 2015

Strecke / Abschnitt LeT Lmen

in dB(A) in dB(A)
5500 / UnterschleiRheim Lohhof 76,9 71,2
5500 / UnterschieiRheim Lohhof 79,9 74,2
im Bereich Bahniibergang

Auf Basis der Prognosezahlen 2015 ergeben sich gegenliber dem Zustand 2008
Pegelzunahmen um 6,1 dB(A) in der Tageszeit und 1,8 dB(A) in der Nachtzeit.

Zur Berlcksichtigung der erhéhten Schallemission der Strecke durch Betonschwellen
im Vergleich zu Holzschwellen sowie den erhéhten Schallemissionen im Bereich des
Bahniberganges ist bei den Schallemissionspegeln entsprechend SCHALL 03 ein
Zuschlag in Hohe von 2 dB bei Betonschwellen bzw. ein Zuschlag in Héhe von 5 dB
im Bereich des Bahniberganges zum Ansatz zu bringen. Diese Zuschlége sind in
den Tabellen 2 und 3 bereits berlcksichtigt.

Um die geringere Stérwirkung von Schienenverkehrsgerdauschen im Vergleich zu
StraRenverkehrsgerduschen zu bericksichtigen, kénnen nach SCHALL 03 vom
Schallemissionspegel 5 dB abgezogen werden. Dieser Schienenbonus wird bei der
Immissionsberechnung beriicksichtigt.

Die nachfolgenden Immissionsberechnungen werden gemaf [2] unter Bericksichti-
gung der Zugzahlen fur den Zustand 2008 durchgefihrt.

M77 322/1 wglintz _
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Die Berechnung der Gerauschimmissionen erfolgt mit EDV-Unterstutzung fur
Schienenverkehrsgerdusche nach Schall 03 [7].

Hierzu wird Gber das Untersuchungsgebiet ein rechtwinkliges Koordinatensystem
gelegt. Die Koordinaten aller schalltechnisch relevanten Elemente werden dreidimen-
sional in die EDV-Anlage eingegeben (vgl. Abbildung auf Seite 3 ff in Anhang A).
Dies sind im vorliegenden Fall:

e Strallen
. & Schienenwege

¢ bestehende Gebaude; sie werden einerseits als Abschirmkanten berucksichtigt;
zum anderen wirken die Fassaden schallreflektierend
(eingegebener Reflexionsveriust 1 dB)

e Schirme (im vorliegenden Fall Dachfirste)
¢ Immissionsorte

Das eingesetzte Programm Cadna/A (Version 3.7.123) unterteilt die Schallquellen in
Teilstiicke bzw. -flachen, deren Ausdehnungen klein gegeniiber den Abstanden von
den Immissionsorten sind und die daher als Punktschaliquellen behandelt werden
kénnen.

Die Immissionsorthéhe wird fir das Erdgeschoss mit einer Hohe von 2,8 m tber
Gelande und jedes Obergeschoss um 2,8 m erhéht angesetzt.

Das Gelande kann im vorliegenden Fall in erster Naherung als eben zugrunde gelegt
werden.

Bei der Ausbreitungsrechnung werden die Pegelminderungen durch
o AbstandsvergroRerung und Luftabsorption,
e Boden- und Meteorologiedampfung und
e Abschirmung

bertucksichtigt. Die Pegelzunahme durch Reflexionen an den eingegebenen Gebau-
den bertcksichtigen wir im Rahmen der Bauleitplanung bis zur 3. Reflexion.

Das Grundstiick FI.-Nr. 990 nérdlich der Bahnlinie ist entgegen der Darstellung in der
digitalen Stadtgrundkarte inzwischen geraumt worden. Hier wird daher bei der
Immissionsberechnung ein unbebautes Grundstiick beriicksichtigt.

M77 322/1 wglintz ]
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4.2 Berechnungsergebnisse

4.2.1. Beurteilungspegel (Mittelungspegel)

Die Beurteilungspegel sind im Anhang A in Form von Gebaudelarmkarten abgebildet.
Darin werden flr die Tageszeit und fur die Nachtzeit die Beurteilungspegel an den
Fassaden in dB(A) angegeben. Es werden jeweils die héchsten Beurteilungspegel
aller Stockwerke dargestellt.

Folgende Gebaudeldrmkarten (GLK) sind in Anhang A enthalten:
o GLK 1 (Seite 4): Tageszeit; hdchste Beurteilungspegel aller Stockwerke
¢ GLK 2 (Seite 5): Nachtzeit; héchste Beurteilungspegel aller Stockwerke

In der nachfolgenden Tabelle 3 werden zunéchst die schalltechnischen Orientie-
rungswerte gemaf DIN 18005 [5], anschlieBend die héchsten Beurteilungspegel in
den einzelnen Gebieten (jeweils an der unglnstigsten Gebaudefassade) und ganz
rechts in der Tabelle die maximalen Uberschreitungen der schalltechnischen
Orientierungswerte zusammengefasst.

Tabelle 3. Schalltechnische Orientierungswerte (OW) gemaf DIN 18005, héchste
Beurteilungspegel in den WR-, WA- und Mi-Gebieten sowie Uberschreitungen der OW

Gebiet Schalltechnische héchste Uberschreitung der OW
Orientierungswerte Beurteilungspegel in dB(A)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
WA 1.1 55 45 68 67 13 22
WA 1.2 55 45 68 66 13 21
WA 1.3 55 45 65 64 10 19
WR 2 50 40 60 59 10 19
WR 3 50 40 57 56 7 16
WR 4 50 40 57 56 7 16
WR 5 50 40 55 53 5 13
WR 6 50 40 56 55 6 15
Mi 7 60 50 65 64 5 14
Mmi 8 60 50 65 63 5 13
WR9 50 40 53 52 3 12
WR 10.1 50 40 50 49 -
WR 10.2 50 40 49 48 -
WR 10.3 50 40 49 47 - 7

4.2.2. Mittlere Maximalpegel

Durch kurzzeitige Gerauschspitzen bei Zugvorbeifahrten kénnen an den Geb&uden —
insbesondere in den ersten Gebaudezeilen parallel der Bahnlinie — hohe Maximal-
pegel hervorgerufen werden. Die mittleren Maximalpegel kénnen um bis zu 17 dB(A)
héher ausfallen als die Mittelungspegel fir die Tageszeit (GLK 1 auf Seite 4 in

M77 322/1 wglintz ]
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Anhang A). Bei dieser Uberschlagigen Berechnung wurde analog zur Ermittiung der
Beurteilungspegel der Schienenbonus (Abzug von 5 dB) zugrunde gelegt.

Diskussion der Ergebnisse
Beurteilung

Die schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 werden im Untersuchungs-
gebiet in weiten Bereichen - vor allem an den zur Bahnlinie hin orientierten Fassaden
— Uberschritten.

In den unterschiedlichen Gebieten innerhalb der Gebietsplane 1 und 2 (WR, WA, Ml)
treten im ungunstigsten Fall die folgenden Uberschreitungen auf:

e WR-Gebiete Uberschreitungen tagsiber um bis zu 10 dB(A) und
nachts um bis zu 19 dB(A)

» WA-Gebiete Uberschreitungen tagsiiber um bis zu 13 dB(A) und
nachts um bis zu 22 dB(A)

o MI-Gebiete Uberschreitungen tagsiiber um bis zu 5 dB(A) und
nachts um bis zu 14 dB(A)

Bis auf die Gebiete WR 10.1 bis WR 10.3 werden auch die (hdher ausfallenden)
Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV Uberschritten — zumindest in der Nachtzeit.
Die Beurteilungspegel mit Uberschreitung des jeweiligen Immissionsrichtwertes
werden in den Gebaudelarmkarten 1 und 2 im Anhang A zeichnerisch gréRer darge-
stellt als die Beurteilungspegel mit Einhaltung der Immissionsgrenzwerte.

Mit den Verkehrszahlen fiur das Prognosejahr 2015 wiirden die Schallimmissionen an
den Gebauden prinzipiell um rund 6 dB(A) in der Tageszeit und 2 dB(A) in der Nacht-
zeit héher ausfallen. Bei der Bewertung dieses Sachverhaltes ist allerdings zu prifen,
ob hierzu ein Ausbau der Bahnlinie erforderlich ist und daher aktive Schallschutz-
mafRnahmen an der Bahnlinie im Rahmen des Ausbaus realisiert werden mussen.
Die Beurteilungspegel wurden in diesem Fall nicht um die 0. g. Werte ansteigen.

Aufgrund der moglichen hohen mittleren Maximalpegel bei Zugvorbeifahrten ist zu
empfehlen, im Rahmen von Neu-, Um- und Erweiterungsbauten die schalltechnische
Situation am Gebaude auch hinsichtlich der mittleren Maximalpegel rechnerisch
ermitteln zu lassen und die mittleren Maximalpegel bei der Festlegung der
erforderlichen Schallddmm-Male der AuBenbauteile zu bericksichtigen.

Wir empfehlen, bei Vorliegen der Grundriss- und Fassadenplanung die Berechnung
der erforderlichen Schallddmm-Male der Fenster nach dem detaillierten Verfahren
der VDI 2719 ,Schallddmmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen® durch-
fuhren zu lassen.

Verwendung der Ergebnisse

Dieser Bericht darf nur in seiner Gesamtheit, einschlieBlich aller Anlagen, verviel-
féltigt, gezeigt oder verdffentlicht werden. Die Verdffentlichung von Auszlgen bedarf
der vorherigen schriftlichen Genehmigung durch Muller-BBM.
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7 Grundlagen

(]

[2]
(3]
[4]

(5]

6]

[7]

(8]

19]

[10]

[11]

Planunterlagen:
o Stadtgrundkarte (digital), E-Mail vom 25.08.2008

 Ubersichtslageplan mit den Gebietsplanen und den Gebietsnummern,
Schreiben vom 25.08.2008

e Bebauungsplan Nr. 89 c ,Alter Lohhofer Ortsteil*,Gebietsplan Nr. 1,
06.05.1996 (letzte Anderung 18.02.2008)

o Bebauungspian Nr. 89 c ,Alter Lohhofer Ortsteil*,Gebietsplan Nr. 2,
06.05.1996 (letzte Anderung 18.02.2008)

Besprechung mit Herrn Lang (Stadt UnterschleiBheim) am 19.09.2008
Ortsbesichtigung am 19.09.2008

Verkehrsangaben der DB AG, Systemverbund Bahn - Umweltschutz, Berlin,
Strecke 5500, Abschnitt Unterschlei3heim — Lohhof westlich Bf, Zustand 2008
und Prognose 2015, 19.08.2008

DIN 18005: Schallschutz im Stadtebau. Teil 1: Grundlagen und Hinweise fir die
Planung. Juli 2002

Beiblatt 1 zu DIN 18005 Teil 1, Schalltechnische Orientierungswerte fur die
stadtebauliche Planung. Mai 1987

Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von Schienenwegen -
Schall 03 (Information Akustik 03 der Deutschen Bundesbahn). Bundesbahn-
Zentralamt Munchen. Ausgabe 1990

Rundschreiben des Bayerischen Staatsministeriums des Innern zum ,Volizug
der Baugesetze; Immissionsschutzbelange im Bauplanungsrecht” an die Regie-
rungen mit Nebenabdrucken fur die Unteren Bauaufsichtsbehérden und die
Gemeinden vom 10.06.1996

Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgeset-
zes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BimSchV) vom 12. Juni 1990;
BGBI. I, S. 1036 - 1052

DIN 4109: Schallschutz im Hochbau, Anforderungen und Nachweise, mit Bei-
blattern 1 und 2, November 1989, Beiblatt 3, Juni 1996

VDI-Richtlinie 2719: Schallddmmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtun-
gen. August 1987
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MULLER-BBM

Berechnung der Schallemissionspegel - Schienenverkehr
nach Schall 03 (Akustik 03) - Ausgabe 90

Untersuchungsobjekt Bebauungsplan Nr. 89c¢ "Alter Lohhofer Ortsteil"
- Gebietsplane Nr. 1 und Nr. 2
Strecke/ Streckenabschnitt 5500 / UnterschleiRheim-Lohhof

Belastungsfall Zustand 2008

Entfernung 25 m von der Gleisachse

Héhe 3,5 m Uber Schienenoberkante

Bemerkung Verkehrsangaben nach DB AG, Umweltschutz - BUZ

vom 19.08.2008

RLS90_E 25.09.01 Wei

Nr | Zugart |Scheiben-| Anzahl Ziige | Zug- |Geschw.| Korrektur | Mittelungspegel
bremsant.| Tag | Nacht| lange Fahrzeuge| Tag Nacht
Po nr Ny / 4 D, Lm,E,T Lm,E,N
% m km/h dB dB dB
Gleis: beide Richtungen Strecken-km:
11| FGZ 0 2 0 300 90 0 52,8 0,0
2| FGZ 0 1 1 400 90 0 51,1 541
31 FGZ 0 4 0 400 100 0 58,0 0,0
4 | FGZ 0 2 7 500 100 0 55,9 64,5
5| FGz 0 2 0 700 100 0 57,4 0,0
6 | NGZ 0 3 1 600 90 0 57,6 55,8
7 | NGZ 0 1 0 700 90 0 53,5 0,0
8 | NGZ 0 1 0 550 100 0 53,4 0,0
9| FGZ 0 1 700 100 0 0,0 57.4
Summe der Ziige: 16 10
Emissionspegel L ,, ¢ (ohne "Schienenbonus") in dB(A) 64,6 66,0
Gleis: beide Richtungen Strecken-km:
1 RB 60 10 2 160 120 0 56,7 52,8
2 RG 60 8 180 120 0 56,3 0,0
3 RB 60 1 1 230 140 0 49,6 52,7
4 RE 85 5 1 180 140 0 53,5 49,5
5 RE 85 20 2 210 140 0 60,2 53,2
6 RE 85 10 260 140 0 58,1 0,0
7 S 100 97 25 140 140 -2 61,2 58,3
8 | DR-N 100 16 4 180 140 0 56,5 53,5
9 0,0 0,0
Summe der Zilige: 167 35
Emissionspegel L ,, ¢ (ohne "Schienenbonus”) in dB(A) 66,7 62,0
Streckenkilometer Gleis |Beschreibung Fahrwegparameter Zuschl.
von bis Nr. {Dgp, D, Dgy, Dga dB
Schotterbett - Betonschwelle 2
Bahniibergang 5

PAWgNTT\T7322\ExceNS03_90EM_05 XLS]2008

Erlduterung: Schallemissionspegel alle Ziige (noch ohne Fahrwegparameter)
Tag: 68,8 Nacht: 67,4 dB

M77 322/1 wgl
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Berechnung der Schallemissionspegel - Schienenverkehr
nach Schall 03 (Akustik 03) - Ausgabe 90

Untersuchungsobjekt Bebauungsplan Nr. 89¢ "Alter Lohhofer Ortsteil"
- Gebietsplane Nr. 1 und Nr. 2
Strecke/ Streckenabschnitt 5500 / Unterschleiheim-Lohhof

Belastungsfall Prognose 2015

Entfernung 25 m von der Gleisachse

Hohe 3,5 m Uber Schienenoberkante

Bemerkung Verkehrsangaben nach DB AG, Umweltschutz - BUZ

vom 19.08.2008

RLS90_E 25.09.01 Wei

Nr | Zugart | Scheiben-| Anzahl Zuge | Zug- |Geschw.| Korrektur | Mittelungspegel
bremsant.| Tag | Nacht| lange Fahrzeuge| Tag [ Nacht
Po ng | ny / v De, Lmer | Lmen
% m km/h dB dB dB
Gleis: beide Richtungen Strecken-km:
1| FGZ 10 90 10 700 100 0 73,6 67,0
2 | NGz 0 12 2 700 100 0 65,2 60,4
3 RB 90 30 6 210 140 -0 61,3 57,4
4 RB 920 4 260 140 0 53,5 0,0
5 RE 100 32 4 230 140 0 60,6 54,5
6 S 100 96 24 210 140 -2 62,9 59,9
7 | D/INZ 100 2 290 140 0 0,0 52,5
8 RB 85 2 130 140 0 0,0 51,1
9 0,0 0,0
Summe der Ziige: 264 50
Emissionspegel L ,, £ (ohne "Schienenbonus") in dB(A) 74,9 69,2
Gleis: Strecken-km:
1 0,0 0,0
2 0,0 0,0
3 0,0 0,0
4 0,0 0,0
5 0,0 0,0
6 0,0 0,0
7 0,0 0,0
8 0,0 0,0
9 0,0 0,0
Summe der Zige: 0 0
Emissionspegel L ,,  (ohne "Schienenbonus”) in dB(A) 0,0 0,0
Streckenkilometer Gleis |Beschreibung Fahrwegparameter Zuschl.
von bis Nr. DFbi DBr: DBL'I: DRa dB
Schotterbett - Betonschwelle 2
Bahniubergang 5

P:\wgl\77\77322\ExcePegel.xis[Tabelle1

Erlauterung: Schallemissionspegel alle Zlige (noch ohne Fahrwegparameter)
Tag: 749 Nacht: 69,2 dB
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Projekt (01_Ber_1d_77322_A0.cna)

Projektname:

MULLER-BBM

Gebietsplane Nr. 1 und Nr. 2

Bebauungsplan Nr. 89c "Alter Lohhofer Ortsteil" -

Auftraggeber: Stadt UnterschleiRheim
Sachbearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) Christian Weigl (Muller-BBM)
Cadnal/A: Version 3.7.123 (32 Bit)
Berechnungsprotokoll

Berechnungskonfiguration

Parameter Wert

Allgemein
Land Deutschl. (TA Larm)
Max. Fehier (dB) 0.00
Max. Suchradius (m) 2000.00
Mindestabst. Qu-imm 0.00
Aufteilung
Rasterfaktor 0.50
Max. Abschnittsldnge (m) 1000.00
Min. Abschnittslange (m) 1.00
Min. Abschnittslénge (%) 0.00
Proj. Linienquelien An
Proj. Flachenguellen An
DGM
Standardhéhe (m) 0.00

Gelédndemodell

Héhenlinien suchen (Mittelwert)

Suchradius fur Héhenlinien (m)

100.00

Reflexion

max. Reflexionsordnung 3
Reflektor-Suchradius um Qu 100.00
Reflektor-Suchradius um Imm 100.00

Max. Abstand Quelle - Immpkt 1000.00 1000.00
Min. Abstand Immpkt - Reflektor 1.00 1.00

Min. Abstand Quelle - Reflektor 0.50

Industrie (ISO 9613)

Seitenbeugung mehrere Obj

Hin. in FQ schirmen diese nicht ab Aus

Abschirmung ohne Bodend&mpf. liber Schirm
Dz mit Begrenzung

Schirmberechnungskoeffizienten C1,2,3 3.020.00.0

Temperatur (°C) 10

rel. Feuchte (%) 70

Windgeschw. fiir Kaminrw. (m/s) 3.0

SCC_Co0 2020

StralRe (RLS-90)

Reflexion beliebig (siehe oben)

Seitenbeugung keine

Bebauungsdémpfung Aus

Bewuchsdampfung Aus

Emmission dufleren Fahrstreifen

Schiene (Schall 03)

Reflexion beliebig (siehe oben)

Seitenbeugung keine

Bebauungsddmpfung Aus

Schienenbonus (dB) 5.0

“M77 322/1 wgl/ntz
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Schiene
Bezeichnung M.| ID Lm,E

Tag Nacht

(dBA) | (dBA)
Richtung Siiden - Betonschwellen DB 67,8 66.4
Richtung Siiden - Ubergang DB 70,8 69,4
Richtung Siiden - Betonschwelien DB 67,8 66,4
Richtung Norden - Betonschwellen DB 67,8 66,4
Richtung Norden - Ubergang DB 70,8 69,4
Richtung Norden - Betonschwelien DB 67.8 66,4
Hausbeurteilung

Bezeichnung | M. D Stockwerkshéhe Aufr. ab
EG 0G-0G
{m) (m)

WA 1 HB_GP_1 2,80 2,80| 0,1000
WA 1 HB_GP_1 2,80 2,80; 0,1000
WA 1 HB_GP_1 2,80 2,80] 0,1000
WA 1 HB_GP_1 2,80 2,80{ 0,1000
WA 1 HB_GP_1 2,80 2,80] 0,1000
WA 1 HB_GP_1 2,80 2,80] 0,1000
WA 1 HB_GP_1 2,80 2,80 0,1000
WA 1 HB_GP_1 2,80 2,80] 0,1000
WA 1 HB _GP_1 2,80 2,80 0,1000
WA 1 HB_GP_1 2,80 2,80 0,1000
WA 1 HB_GP_1 2,80 2,80 0,1000
WA 1 HB_GP_1 2,80 2,80] 0,1000
WA 1 HB_GP_1 2,80 2,80] 0,1000
WA 1 HB_GP_1 2,80 2,80] 0,1000
WA 1 HB_GP_1 2,80 2,80 0,1000
WA 1 HB_GP_1 2,80 2,80] 0,1000
WA 1 HB_GP_1 2,80 2,80; 0,1000
WA 1 HB_GP_1 2,80 2,80{ 0,1000
WA 1 HB GP_1 2,80 2,80] 0,1000
WA 1 HB_GP_1 2,80 2,80 0,1000
WA 1 HB_GP_1 2,80 2,80] 0,1000
WA 1 HB_GP_1 2,80 2,80} 0,1000
WA 1 HB_GP_1 2,80 2,80] 0,1000
WA 1 HB_GP_1 2,80 2,80; 0,1000
WA 1 HB_GP_1 2,80 2,80 0,1000
WA 1 HB_GP_1 2,80 2,80; 0,1000
WA 1 HB_GP_1 2,80 2,80] 0,1000
WA 1 HB _GP_1 2,80 2,80f 0,1000
WA 1 HB _GP_1 2,80 2,80 0,1000
WA 1 HB_GP_1 2,80 2,80] 0,1000
WA 1 HB_GP_1 2,80 2,80] 0,1000
WA 1 HB_GP_t1 2,80 2,80] 0,1000
WA 1 HB_GP_1 2,80 2,80 0,1000
WA 1 HB_GP_1 2,80 2,80] 0,1000
WA 1 HB_GP_1 2,80 2,80 0,1000
WA 1 HB_GP_1 2,80 2,80{ 0,1000
WA 1 HB_GP_1 2,80 2,80 0,1000
WA 1 HB_GP_1 2,80 2,80] 0,1000
WA 1 HB_GP_1 2,80 2,80 0,1000
WA 1 HB_GP_1 2,80 2,80} 0,1000
WA 1 HB_GP_1 2,80 2,80 0,1000
WA 1 HB_GP_1 2,80 2,80{ 0,1000
WA 1 HB_GP_1 2,80 2,80 0,1000
WA 1 HB_GP_1 2,80 2,80 0.,1000
WA 1 HB_GP_1 2,80 2,80] 0,1000
WA 1 HB_GP_1 2,80 2,80 0,1000
WA 1 HB_GP_1 2,80 2,80 0,1000
WA 1 HB_GP_1 2,80 2,80 0,1000
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WA 1 HB_GP_1 2,80 2,80f 0,1000
WA 1 HB_GP_1 2,80 2,80] 0,1000
WA 1 HB_GP_1 2,80 2,80f 0,1000
WA 1 HB_GP_1 2,80 2,80 0,1000
WA 1 HB_GP_1 2,80 2,80f 0,1000
WR 2 HB_GP_1 2,80 2,80{ 0,1000
WR 2 HB_GP_1 2,80 2,80] 0,1000
WR 2 HB_GP_1 2,80 2,80f 0,1000
WR 2 HB_GP_1 2,80 2,80] 0,1000
WR 2 HB _GP_1 2,80 2,80f 0,1000
WR 2 HB_GP_1 2,80 2,80 0,1000
WR3 HB_GP_1 2,80 2,80f 0,1000
WR 3 HB_GP_1 2,80 2,80 0,1000
WR 3 - |HB_GP_1 2,80 2,80f 0,1000
WR 3 HB_GP_1 2,80 2,80] 0,1000
WR 3 HB_GP_1 2,80 2,80 0,1000
WR 3 HB_GP_1 2,80 2,80] 0,1000
WR 3 HB_GP_1 2,80 2,80{ 0,1000
WR 3 HB GP_1 2,80 2,80] 0,1000
WR 3 HB_GP_1 2,80 2,80f 0,1000
WR 3 HB_GP_1 2,80 2,80{ 0,1000
WR 3 HB_GP_1 2,80 2,80 0,1000
WR 3 HB_GP_1 2,80 2,80 0,1000
WR 3 HB_GP_1 2,80 2,80{ 0,1000
WR 4 HB_GP_1 2,80 2,80] 0,1000
WR 4 HB_GP_1 2,80 2,80; 0,1000
WR 4 HB_GP_1 2,80 2,80 0,1000
WR 4 HB_GP_1 2,80 2,80 0,1000
WR 4 HB_GP_1 2,80 2,80] 0,1000
WR 4 HB_GP_1 2,80 2,80] 0,1000
WR 4 HB_GP_1 2,80 2,80 0,1000
WR 4 HB_GP_1 2,80 2,80] 0,1000
WR 4 HB_GP_1 2,80 2,80] 0,1000
WR 4 HB GP_1 2,80 2,801 0,1000
WR 4 HB GP_1 2,80 2,80] 0,1000
WR 4 HB_GP_1 2,80 2,80 0,1000
WR 4 HB_GP_1 2,80 2,80] 0,1000
WR 4 HB_GP_1 2,80 2,80] 0,1000
WR 4 HB_GP_1 2,80 2,80 0,1000
WR 4 HB_GP_1 2,80 2,80] 0,1000
WR 4 HB_GP_1 2,80 2,80] 0,1000
WR 5 HB_GP_1 2,80 2,80] 0,1000
WR 5 HB_GP_1 2,80 2,80 0,1000
WR5 HB_GP_1 2,80 2,80 0,1000
WR S HB_GP_1 2,80 2,80] 0,1000
WR 5 HB_GP_1 2,80 2,80] 0,1000
WR 5 HB_GP_1 2,80 2,80 0,1000
WR 5 HB_GP_1 2,80 2,80] 0,1000
WR S HB_GP_1 2,80 2,80f 0,1000
WR 5 HB_GP_1 2,80 2,80] 0,1000
WR 5 HB_GP_1 2,80 2,80] 0,1000
WR 5 HB_GP_1 2,80 2,80f 0,1000
WR S HB _GP_1 2,80 2,80] 0,1000
WR 5 HB_GP_1 2,80 2,80 0,1000
WR 5 HB_GP_1 2,80 2,80] 0,1000
WRS HB_GP_1 2,80 2,80| 0,1000
WR 5 HB_GP_1 2,80 2,80] 0,1000
WR § HB_GP_1 2,80 2,80 0,1000
WR 5 HB_GP_1 2,80 2,80{ 0,1000
WRS HB_GP_1 2,80 2,80] 0,1000
WRS HB GP_1 2,80 2,80; 0,1000
WR 5 HB_GP_1 2,80 2,80f 0,1000
WR 5 HB_GP_1 2,80 2,80] 0,1000
WR 5 HB_GP_1 2,80 2,80 0,1000
WRS HB_GP_1 2,80 2,80 0,1000
WRS HB_GP_1 2,80 2,80 0,1000
WRS HB_GP_1 2,80 2,80] 0,1000
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WR5 HB_GP_1 2,80 2,80] 0,1000
WR 6 HB_GP_1 2,80 2,80] 0,1000
WR 6 HB_GP_1 2,80 2,80] 0,1000
WR 6 HB_GP_1 2,80 2,80{ 0,1000
WR 6 HB_GP_1 2,80 2,80] 0,1000
WR6 HB_GP_1 2,80 2,80] 0,1000
WR 6 HB_GP_1 2,80 2,80] 0,1000
WR 6 HB_GP_1 2,80 2,80] 0,1000
WR 6 HB_GP_1 2,80 2,80] 0,1000
WR 6 HB_GP_1 2,80 2,80f 0,1000
WR 6 |HB_GP_1 2,80 2,80] 0,1000
WR 6 HB_GP_1 2,80 2,80] 0,1000
WR 6 HB _GP_1 2,80 2,80f 0.1000
WR 6 HB_GP_1 2,80 2,80 0,1000
WR 6 HB_GP_1 2,80 2,80] 0,1000
WR 6 HB_GP_1 2,80 2,80] 0,1000
WR 6 HB_GP_1 2,80 2,80] 0,1000
WR 6 HB_GP_1 2,80 2,80/ 0,1000
WR 6 HB_GP_1 2,80 2,80{ 0,1000
WR 6 HB_GP_1 2,80 2,801 0,1000
WR 6 HB_GP_1 2,80 2,80] 0,1000
WR 6 HB_GP_1 2,80 2,80] 0,1000
Mi 7 HB_GP_2 2,80 2,80] 0,1000
Ml 7 HB_GP_2 2,80 2,80] 0,1000
Mi 7 HB_GP_2 2,80 2,80] 0,1000
M7 HB_GP_2 2,80 2,80] 0,1000
Mi 8 HB_GP_2 2,80 2,801 0,1000
Ml 8 HB_GP_2 2,80 2,80 0,1000
Ml 8 HB_GP_2 2,80 2,80 0,1000
Mi 8 HB GP 2 2,80 2,80] 0,1000
WR 9 HB_GP_2 2,80 2,80] 0,1000
WR 9 HB_GP_2 2,80 2,80; 0,1000
WR 9 HB_GP_2 2,80 2,80 0,1000
WR 9 HB_GP_2 2,80 2,80 0,1000
WR 9 HB_GP_2 2,80 2,80] 0,1000
WR 9 HB_GP_2 2,80 2,80f 0,1000
WR 9 HB_GP_2 2,80 2,80] 0,1000
WRS HB_GP_2 2,80 2,80] 0,1000
WR 9 HB_GP_2 2,80 2,80 0,1000
WR 8 HB_GP_2 2,80 2,80] 0,1000
WR 9 HB_GP_2 2,80 2,80 0,1000
WR 9 HB_GP_2 2,80 2,80] 0,1000
WR 9 HB_GP_2 2,80 2,80] 0,1000
WR 9 HB_GP_2 2,80 2,80] 0,1000
WR 10 HB_GP 2 2,80 2,80] 0,1000
WR 10 HB_GP_2 2,80 2,80] 0,1000
WR 10 HB_GP_2 2,80 2,80 0,1000
WR 10 HB_GP 2 2,80 2,80] 0,1000
WR 10 HB_GP_2 2,80 2,80 0,1000
WR 10 HB_GP_2 2,80 2,80[ 0,1000
WR 10 HB_GP 2 2,80 2,80] 0,1000
WR 10 HB_GP_2 2,80 2,80f 0.1000
WR 10 HB_GP_ 2 2,80 2,80 0,1000
WR 10 HB_GP_2 2,80 2,80] 0,1000
WR 10 HB _GP_2 2,80 2,80f 0,1000
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Strecke 5500 Abschnitt Unterschleifheim-Lohhof westlich des Bf

Verkehr Tagesperiode [Zustand 2008 / Strecke]
Zugart Anzahl L&nge v_max SB-Anteil DFz

FGZ
FGZ
FGZ
FGZ
FGZ
NGZ
NGZ
NGZ
RB
RB
RB
RE
RE
RE

S
DR-N
Total

RPORRRPWODDBEN

Ul

20
10
97
16

183

300
400
400
500
700
600
700
550
160
180
230
180
210
260
140
180

90

90

100
100
100
90

90

100
120
120
140
140
140
140
140
140

0

[eNeNoNeloloNolNolNolNolNolo o)

o |
N

Verkehr Nachtperiode [Zustand 2008 / Strecke]
Zugart Anzahl L&nge v_max SB-Anteil DFz

FGZ
FGZ
FGZ
FGZ
NGZ
RB
RB
RE
RE

S
DR-N
Total

Verkehr Tagesperiode [Prognose 2015
Zugart Anzahl L&nge v_max SB-Anteil

FGZ
NGz
RB
RB
RE

S
Total

Verkehr Nachtperiode [Prognose 2015
Zugart Anzahl Lange v_max SB-Anteil

FGZ
NGz
D/NZ
RB
RB
RE

S
Total
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1
3
4
1
1
2
1
1
2
2
4
5

N

90
12
30
4

32
96

264

10

O >

400
450
550
700
600
160
230
180
210
140
180

700
700
210
260
230
210

700
700
290
210
130
230
210

90

100
100
100
90

120
140
140
140
140
140

100
100
140
140
140
140

100
100
140
140
140
140
140

0

0

0

0

O .
60
60
85
85
100
100

10
0
90
90
100
100

10
0
100
90
85
100
100

0

QOO OO O0OO0OO0O

o
[\®)

/ Strecke]
DFz
0

I OO OO

/ Strecke]
DFz

0

OO OO0
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